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Osterlensk kommunikation VI

Automobilen — nya hastkrafter

far hjulen att rulla

Nir vi sags forra gangen expanderade jirnviagen och stationssamhillena blomstrade. Men inte

heller denna epok skulle vara for evigt. Nya histkrafter hade redan satt hjulen i rullning.

4 tidigt som ar 1769 hade frans-

mannen Nicolas-Joseph Cugnot

konstruerat ett angdrivet mili-
tirfordon. I England byggdes liknande
dngdrivna vagnar for persontrafik ndgra
artionden senare. Den forsta forbrin-
ningsmotorn uppfanns ar 1862 och
kunde forflytta ett fordon hela nio ki-
lometer pa tre timmar. Vid 1800-talets
slut utvecklades motorerna av numera
valkinda namn som Benz, Daimler,
Renault och Peugeot.

Bilfabriken Oldsmobile blev ar 1901
forst med att massproducera bilar, men
mannen som drastiskt kom att 6ka vo-
lymen pé biltillverkningen var Henry

Cugnots dngvagn.
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Ford. Ar 1908 byggdes den forsta T-
Forden, och nir den 1913 bérjade till-
verkas enligt l6pandebandsprincipen,
sjonk priserna drastiskt. Pa enbart 93
minuter kunde en T-Ford monteras
ihop, och nir produktionen lades ner
1927 hade femton miljoner T-Fordar
salts. I Sverige kunde den forsta ben-
sindrivna bilen beskidas ar 1891 pa
en industriutstillning i Géteborg. Ett
ar senare konstruerades landets forsta
egna angdrivna bil - den sa kallade Ce-
derholmaren.

Personligen har jag ett kluvet forhal-
lande till intresseomradet bilar. Varfor
kommer s& sméningom att framga for
den klarsynte. Dock fanns en bil som
gjorde intryck pa mig, och som jag ti-
digt stiftade bekantskap med. Eftersom
mina forsta barndomsar tillbringades
pa Vintergatan i Ystad, foretogs dag-
liga promenader - med min mor - till
det ndrbeldgna grabrédraklostret. For-
utom mer triviala sysselsittningar som
att mata ankor i “"ankedammen” och
att lira mig att cykla, sa var det i denna
inspirerande milj6, som grunden lades
for flera av mina kulturella intressen. I
klostermuseet fanns manga markliga
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Briderna Cederholms forsta bil 1892.
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Cykeltur vid klostret 1974.

ting, och ett av dem var en mycket gammal auto-
mobil. I det lilla Borgmistarhuset vid klostret, dar
den nuvarande museichefen har sitt kontor, fanns
fordonet att beskdda. Automobilen var inte vilken
bil som helst, utan just Sveriges dldsta — namligen
brédernas Cederholms skapelse.

Nir jag skriver dessa rader befinner jag mig pa
Tradgardsgatan, bara ett stenkast fran klostret i
Ystad. Av olika karmiska anledningar har jag nu
dter hamnat i ndrheten av mina barndomskvar-
ter. Jag konstaterar att det snart forflutit ett halvt
sekel sedan mina forsta promenader. Forflyttar vi
oss ytterligare 4ttio &r bakit i tiden, finner vi just
precis hir pa Triadgardsgatan, smeden Jons Ce-
derholms verkstad dér automobilen konstruera-
des! En ypperlig adress for den som vill utforska
svensk bilhistoria.

Malarmastaren Jons Cederholm bérjade i slu-
tet av 1800-talet att skissa pa vad han kallade en
ang-velociped. Nar hans bror smeden Anders flyt-
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Cederholms andra bil utanfor Borgmistarhuset.

tade till Ystad och etablerade sin verk-
stad, startade projektet pa allvar. Till
sin hjilp hade broderna vagnmakare
Eliasson, som tidigare byggt en &ngma-
skin till sin snickeriverkstad. Den for-
sta vagnens hjulkonstruktion paminde
om datidens cykelhjul, vilka visade
sig ha dalig héllbarhet. Vid en tur till
Sandskogen fastnade hjulen i sanden,
en axel kroktes och hjulet gick sonder.
Efter olyckshindelsen byggdes en ny
vagn med starka jarnskodda vagnshjul
avtrd. Vagnen stod klar ar 1894 men var
mycket svarstyrd. Nista olycka skedde
da vagnen brakade rakt in i en vigg.
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Tyvirr uppskattades inte dessa ti-
diga innovatérer av ortsbefolkningen.
"Bréderna Cederholms angbil blev
i Ystad snarare foremal for skimt in
beundran, och alla forsok att finna fi-
nansidrer for att fortsitta experimenten
misslyckades”, som Curt Borgenstam
uttrycker det i sin skrift om &ngbilen.
Dock kan bréderna postumt tillskrivas
iran av att ha konstruerat den aldsta
svensktillverkade bilen som annu ar i
korbart skick. Angbilen finns numera
pa Ystads militirmuseum.

Hur gick det da for automobilerna
pa Osterlen? Vi forflyttar oss ater till



ratt sida om Nybroans mynning for att
reda ut saken. Osterleningarna fick som
vanligt vinta linge innan de sag skym-
ten av en bil. I Cimbrishamnsbladet
kunde man ar 1916 lisa:

”Bilen kom till stan i 16rdags. Vi ha
visserligen en bil har férut, men i pri-
vatdgo. Den i lordags anlidnde star till
allminhetens forfogande mot taxa,
som sedermera offentliggores. En tim-
ma efter den anlint hollo bilen utanfor
redaktionen, och vi inbjédos till prov-
dkning. P4 7 minuter befunno vi oss i
Baske. Under den svindlande farten
konstaterade vi jamn, rogivande gang,
mjuka ladersiten, plats for 6 personer,
40 km i timmen. Bilen ir en skinande
grd Adlervagn med en 24 histars mo-
tor och har kostat 10600 kr. Den har
sin station vid Stadshotellet, och vill ni
forsoka den nya bilen sa ring bara upp
hotellet. Ni blir belaten.”

Sex ar senare hade andelen bilar i
Simrishamn okat till hela tjugo styck-
en. I Cimbrishamnsbladet riktade John
Osterman svidande kritik till Simris-
hamns foretagare och kommun, som
han tyckte borde varit foretagsamma
nog att starta omnibusslinjer for att
“underldtta invanarnas kontakt med
yttervirlden”. Han fortsatte: "Vara usla
jarnvigslinjer skulle, tycker man, sa
gott som framtvinga regelbundna bil-
linjer for att i ndgon méin kompensera
saknaden av jarnvagsforbindelser.”

Dock existerade handlingskraf-
tiga pionjdrer, som drog sitt strd till
stacken for att forbittra de Gsterlen-

ska kommunikationerna. Ett drif-
tigt par var Nils Herman och Hilda i
Hammenhog, som ar 1928 skrev ett
unikt kontrakt med General Motors.

Ett internationellt bilpalats sag dagens
ljus — namligen Bilfirman N H Nilsson.
Foretaget 6vertogs av sonen Folke och
drevs fram till 1988, och anlidggningen
ar an idag vilbevarad med verkstad,
kontor och siljhall. Folkes bror Sture
valde ddremot att 1937 satsa pa en egen
firma, vilket visade sig vara ett klokt val.
I byn gar det darfor fortfarande idag att
kopa sig en bil av Nils och Hildas tt-
lingar.

Fortsittning foljer...
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1916 kom de forsta lagkraven pa vad en forare av motor-
fordon skulle kunna, men endast kunskap om fordonet
och de fatal trafikregler som fanns kravdes. 1923 6kade
kraven pa foraren, numera skulle man ven vara en god
forare samt vara vil fortrogen med fordonet. Forst 1948
stilldes kraven pa korskicklighet, vana att framfé6ra for-
don, forsiktighet och férmaga att undvika olyckor.

V.

OSTERLENT NR 2/2018 | 7



