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Osterlensk kommunikation IV

Jarnhistens intag

Foreningen Skéanska Jarnvigar belonas i ar med Tomelilla kommuns kulturpris
for sitt arbete med museijarnvigen.

lott ett tiotal ar efter vart

skjutsiventyr i Skane-Tranas,

(Osterlent nr 4,2016) gjorde
en ny hdst entré pa banan. Vigar av
jarn hade redan bérjat byggas pa olika
hall i landet — dér vagnar drogs av
hastar — men tiden var nu mogen for
den verkliga jarnhastens intagande.
Nya vindar blaste fran England och
Europa och nidde sa smaningom vart
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avlagsna lilla land. Konsekvenserna
av dessa nya tekniska innovationer
blev omfattande for det osterlenska
landskapet. Kartan kom att ritas

om; storhetstiden for de gamla
landsvigarna med sina milstenar och
gistgifverier var 6ver, och de kom att
hamna i skuggan av jarnbanan och
dess jarnvigshotell. Dessutom kom
byarna som redan tidigare splittrats



efter skiftena, att forandras och i flera
fall att vixa fram pa nya platser.

INTE HELT OVANTAT var
motstindet mot anldggandet av
jarnvigen stort fran olika hall i
samhallet. I kronikan "Skenmandovrer
och rallarsvingar”, beskrivs hur
regelbunden tagtrafik ansags
“demoralisera de tjanande klasserna”
Det befarades att folket skulle
lamna sina arbeten for att aka tag
dagarna i énda, och fran kyrkans hall
basunerades det ut att jairnbanorna
ledde till undergangen och yttersta
helvetet. Folk och fin skulle skrimmas
fran vettet av tdgen som firdades i sa
hoga hastigheter som 30-40 km/h.
”Korna skulle sina, faren tappa sin ull,
och dven de trignaste arbetshastarna
skulle I6pa en uppenbar risk att — likt
jarnhdstarna — borja skena.”

Trots protester beslot den svenska
riksdagen ar 1854 att staten skulle sta
for det kommande stambanenitet.
Under de féljande aren 1856-60 vixte
stambanan Malmé-Hissleholm fram.
Forst ut i sydostra Skine blev Ystad-
Eslévs jarnvig (YE]) som invigdes
ar 1866, och som da var Ystads enda
jirnvigsforbindelse. Ar 1874 invigdes
stadens andra forbindelse Malmo-
Ystads jirnvig (MY]). Eftersom
staten bedomde att regionen var rik,
utbetalades inga bidrag vid bygget.
Banan finansierades darfor helt privat
av storgodsagarna, och strickan
kom i folkmun att kallas grevebanan.
Jarnvagen Ystad-Malmo blev saledes
inte helt rak, eftersom stationerna
placerades i anslutning — men pa ett
behorigt avstand - till finansidrernas
slott och herresiten.

HUR sAg da jarnvagssbyggandet ut
i sydostra Skane? Och hur gick det for

gastgiveriorten Skane-Tranas, som vi
besokte i min forra artikel? Eftersom
Tranas under minga arhundranden
varit viktig korsvig, vore det logiskt
att lata jarnbanan l6pa i anslutning
till knutpunkten. Men nej, inte ville
tranesborna ha nagon jarnbana inte.
Kanske var detta nej fran byborna och
markagarna ett 6desdigert misstag.
Eller sa kan det i efterhand tyckas som
ett lyckat beslut, eftersom den vackra
byns genuina charm bevarats vl at
eftervirlden.

NASTA JARNVAGSFORSOK gjordes
i Tryde, men mottes av motstand i
huvudsak fran pristerskapet. Slutligen
foll valet pa en annan mycket liten by i
Tryde socken, som endast bestod av sju
gardar. Lilla Tommarp var fran bérjan
byns namn, men kinns idag bittre
igen som Tomelilla. Stora Tommarp
syftade pa den en gang sa stora staden,
nuvarande "lilla” byn O. Tommarp.

”Vad Tranas kunde blivit, det
blev Tomelilla”, som den lokale
kronikoren Olof Eriksson uttryckte
det. Tomelilla utvecklades snabbt
och blev knutpunkt for tre jarnvigar;
Ystad-Eslov, Malmo-Simrishamn och
Ystad-Brosarp-Kristianstad. Redan ar
1865 hade Ystad-Eslovs Jarnvig dragits
genom byn. Ar 1882 firdigstilldes
Cimbrishamn-Tomelilla (CTJ), och
slutligen Malmo-Tomelilla Jarnvag
(M8&ToJ) ar 1893. Cimbrishamn-
Tomelilla och Malmé-Tomelilla
slogs ihop nagra ar senare, och
bildade Malmo-Simrishamns Jarnvig
(MS]). Strickan blev den rakaste och
snabbaste vigen mellan Simrishamn
och Malmg, som bast med en restid pa
under en timme!

Inte heller i de osterlenska
utmarkerna, hade jarnvigsplaneringen

Visste du...

att redan de
gamla grekerna
och romarna
hade kirror som
drogs pé skenor
gjorda av tri.
De forsta riktiga
skenorna i smi-
desjirn gjordes
i England ar
1808. Da foddes
den moderna
jarnvigen.

OSTERLENT NR 2/2017 | §



Tack vare foreningen Skdnska Jarnvigars insatser kan vi fortfarande dka med detta mdktiga dnglok pd

Osterlen. FOTO: KRISTINA ALLVAR
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tagits emot med nigon storre
entusiasm. Pristen i Ostra Vemmerl6yv,
Per Nyman, som ansags kunna se in

i framtiden, hade siat om att Albo
aldrig skulle fa jarnvig som straff for
folkets ogudaktighet. Lyckligtvis —

for jarnvagstrafiken — inférlivades
inte denna av hans manga profetior.
Bittre gick det for Nyman da han pa
1830-talet, forutspadde att vagnar
skulle kéra utan histar och att brev
skulle komma att flyga i luften. Kanske
var det rent av automobiler och e-post
han forutsag i sina visioner, vem vet?

UTVECKLINGEN GICK dock inte
att hejda, och sent omsider vaknade
dven invanarna i det relika omradet
Osterlen. Cimbrishamn-Tomelilla
Jarnvig (CT]J) som invigts 1882, hade
trots den svara ligkonjunkturen pa
1870-talet kommit till stand. Strackan
hade for att hélla utgifterna nere,
byggts som en angsparvig. Rilsen
var nagot enklare, och istillet for lok
och vagnar anvindes angvagnar som
paminde om rilsbussar. Angvagnar
holl till en bérjan en hastighet av hela
25 kilometer i timmen pa den totalt 27
kilometer langa strickan. Stationerna
langs banan blev; Tomelilla, Lunnarp,
Smedstorp, Garsnis, Ostra Tommarp,
Jerrestad, Bjirsjo och slutligen
Cimbrishamn.

Foljande ar vixte ett nit av
jarnvigar fram i sydost; Kopingebro-
Borrby-Girsnis ppnades 1894. Aven
Albo hirad fick slutligen sin jirnbana,
dock narmare fyrtio ar senare dn
visterleningarna. Garsnis-S:t Olofs
Jarnvig invigdes 1902, och 1905 slogs
banorna samman under namnet Ystad-
Girsnas-S:t Olofs Jarnvig. Under
nagra decennier fanns ytterligare en
jarnvig mellan Tomelilla-S:t Olof -

kallad Snuggebanan — som dock lades
ner pa grund av sin olénsambhet.

PA 1940-TALET fOrstatligades
flera banor, men bara ett tiotal ar
senare paborjades nedmonteringarna
av jarnvigarna. Flera strickor lades
ner under 1960-talet, och 1970
aven persontrafiken mellan Malmé
och Tomelilla. Tursamt nog fanns
ett ljus i det morka eldndet; till
jarnvigsalskarnas gladje raddades
en del av banan Garsnids-Brosarp ar
1971 av museiféreningen Skanska
Jarnvigar. Tack vare denna féreninges
hart idellt arbetande medlemmar,
har vi fortfarande mojlighet att njuta
av angtagsresor — i det otillgangligt
vackra landskapet lings strickan Sankt
Olof-Brosarp.

Karta over
jarnvagsndtet
pa Osterlen.
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