PETRA WESTERDAHL

Tomelilla jarnvigsstation.

Osterlensk kommunikation V
Stationssambhallen
— traklga och historielosa?

ycket lastades jirnvigen
for, som ni kanske minns,
(Osterlent nr 2,2017)

men inte heller de orter som vixte
upp lings jarnbanorna, skulle komma
att forskonas fran folkets misstro.
Ridsla, vidskepelse och oro var nigra
av de kinsloreaktioner som kantade
jarnvagsutbyggnaden, och i manga

fall var de inte helt obefogade. Nagot
nytt var pd vig in, men vad det var och
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hur det skulle komma att gestalta sig
kunde dnnu ingen ana.

Vid jarnvigslinjerna vixte ny
bebyggelse och industriell verksamhet
fram. Stationerna forlades ofta till
obebyggd mark langt fran de gamla
landsvigarna och byarna. Hir uppstod
en ny typ av titort — stationssamhallet.
Sambhillena anségs vara s moderna att
de till och med riskerade att utplana
gamla folkminnen. Med folkminnen



menas hir den muntliga tradition som
iterger sdgner, skronor och minnen
med 6vernaturliga inslag.

"De gamla folkminnena ute i vara
bygder ha inte langt igen numera -
stationssamhallekulturen dodar dem.
Och hur skulle de for resten kunna
leva i ett stationssamhalle — all fantasi
flyr ju forskrackt sin kos redan vid
blotta ordet; stationssamhaille!” Orden
yttrades av min avlagsne slakting
och vir gemensamme vén, Theodor
Tufvesson. I Pd byagader, kungsvigar
och stadsgator, som utkom 1926,
fortsatter han:

”I min barndom — for 35 ar
sedan - kinde de (folkminnena) sig
emellertid annu hemma ute pa slitten,
itminstone i min fodelseort, Osterlen.
P4 andra stallen i Skine hollo de
kanske da redan p4 att forsvinna —
men hir hade dnnu ingen jirnvig
oroat dem. Osterlen lig dnnu i stilla
och pilehagnad ro som f6r hundra ar
tillbaka — langt ifran allfartsvigarna.”

JA, UPPENBARLIGEN VAR tiden for
jarnvigens anliggande en foranderlig
tid, som kunde uppfattas som slutet
for den idyll med lugn och ro, som de
gamla jordbruksbygderna praglats av.
En konfrontation dgde rum mellan
det forflutna och framtiden; det
mangtusenariga bondesamhillet
tvingades nu méta det moderna
industrisamhallet.

Jarnvigens expansion foregicks
dock av flera bakomliggande
forutsittningar. Vid mitten av
1800-talet hade niringsfrihet
inforts och skravisendet avskaffats.
Verksamheter som tidigare endast
bedrivits i stiderna, kunde nu dven
etableras pa landsbygden. Nir folkets

oro vil skingrats gick det motvilligt att

urskilja jarnvigens manga fordelar:

o Restiderna minskades radikalt.

En resa mellan Gé6teborg och
Stockholm som tidigare tagit en
vecka med hastdiligens, tog med
taget "endast” fjorton timmar.

« Aven mindre bemedlade fick rdd att
resa.

« Ett stort antal arbetstillfillen
uppstod vid anliggandet av
jarnvagen.

« Transporterna effektiviserades

och varor som spannmal, ved och

mjolkprodukter kunde med litthet

forslas till de vixande stiderna.

Fram till mitten pa 1800-talet

hade 90 % av befolkningen levt

pa landsbygden, men i takt med

industrisamhallets expansion

urbaniserades allt fler landsortsbor.

Fore jarnvigens utbyggnad

existerade inte ndgon faststalld

tid i Sverige. Eftersom det (till

skillnad fran idag) var av storsta

vikt att trafiken f6ljde tidtabellerna,
inférdes 1879 svensk normaltid - en
gemensam tid for hela landet.

« Med jirnvigen foljde dven

elektriciteten. I Stockholm

6ppnades den forsta elektriska
jarnvigen for persontrafik ar 189S.

I glesbygden, didr manga industrier

tidigt elektrifierades, drojde det

innan hushallen fick tillgang till el.

Vart tionde hushall var fortfarande

utan el 1938. Osterlens forsta

elektriker stiftade vi bekantskap med

i Osterlent nr 4, 2016.

Elektriciteten i sin tur forde

med sig ljuset, vilket blev helt

revolutionerande for folket. Morka

host- och vinterkvillar forlingdes
flera timmar, vilket mojliggjorde

Visste du...

attredan 1914
hade Tufves-
son varit en av
initiativtagarna
till Borrby dis-
kussionsklubb.

I denna klubb
vacktes tanken
pa en fornmin-
nesforening
som realiserades
tva ar senare —
Foreningen for
fornminnes- och
hembygdsvard i
sydostra Skane.
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tid for lisning och bildning. P4

1890-talet 6kade intresset for

folkbildningen. Tack vare elljuset
fraimjades de nyintroducerade
folkbiblioteken och fick ett rejalt
uppsving.

Telegrafen och telefonen var nya

tekniska innovationer som anvindes

pa stationerna, vilka sa smaningom
dven nddde folkhemmen.

« Mindre kint dr Statens Jarnvigars
roll for svensk parkkultur och
tradgardsodling. Rallarna
hade redan vid byggandet av
banorna odlat lings rilsen for

sin egen 6verlevnad. SJ upplat
efterhand kolonilotter lings
sparen och delade ut vixter till
sin personal. Vid byggandet av
stationsbyggnaderna anlades dven
parker och blomsterplanteringar.
Statens Jarnvigar blev nagot av en
foregangare for allménheten, och
var i 6ver hundra ar en av landets
ledande tridgardsaktorer.

INFLYTTNINGEN TILL
stationssamhallena gick snabbt och
titorterna fick en helt egen karaktar.
Bebyggelsen kom att priglas av
tegelbyggnader, dar materialet
transporterades frin de narliggande
tegelbruken. Jarnvagshotell,
stationshus och godsmagasin
uppfordes och nya bostadshus byggdes
i anslutning till stationerna. Slakterier,
mejerier, sagverk, sockerfabriker,
handelsgardar och butiker inrittades i
de nya orterna. Narheten till jarnvigen
utgjorde en oslagbar konkurrensfaktor
for snabba och geografiskt vidstrackta
varutransporter.

Flera av orterna utvecklades
till municipalsamhallen, vilket
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LTI XY IMARA,

VSTAD - TONEILL -1 v

Ystads jirnvigars omnibuslinje

Ystad—Tomelilla—Vitaby

fr. o. m. den 1 november 1933.

Dagligen Dagligen
1055 1520 Avg. Ystad(jarnvigsstationen) Ank. 1040 14.20

11.30 15.50 Tomeljllav:. &= e 1010 1350
TG SHlghBE R 1336
1141 Spjutstorp (Hendl. C. . Nilsson 1329
1148 Onslunda (Handl. Persson & Co.) 1322
1155 Snugge -.:iitiin 1315
12.02 Tunbyholm . ......... 13.08
12.09 S:t Olof Lo 13.01
1220 Ak VAtaby: s e Avg. 12,50

Omnibusen gor uppehll & strickan Tomelilla—Vitaby pa an-
fordran av resande, som énska pi- eller avstiga.

Biljetter gilla alternativt med savil omnibus som med tag.

Gods medtages i man av utrymme.

Ystad den 25 oktober 1933.

TRAFIKCHEFEN.

innebar en titort som inte var en
egen kommun, men som 16d under
de statliga stadsstadgorna, hilso-,
ordnings-, brand- och byggnadsstadga.
Sambhillena fick saledes underordna
sig bestimmelser om hur orterna
skulle utformas. Statens Jarnvigars
chefsarkitekt Edelsvard, ritade

upp en idealstadsplan — ett
rutnitsmonster med tradplanteringar
- dér jarnvagsgatan blev ortens
huvudgata. Det anses “fint” att bo
vid stationshusets framsida, diar
jarnvagshotell och affarsrorelser var
beldgna. P4 stationens baksida vid
bangarden anlades arbetarbostider
och verkstider.

Ett typiskt stationssambhille var
Tomelilla, som &r 1900 fick stillning
som municipalsambhalle, och senare
som képing. Vid denna tid hade orten
1100 invanare, och kunde stoltsera




med jastfabrik, angbranneri, mekanisk
verkstad, gjuteri, uppfodning

av fjaderfs, ett svinslakteri samt
hantverkare och affarsidkare. I

orten verkade dven nagra ledande
kulturpersonligheter. En avdem

var — den vi minst kunnat ana —
namligen stationssamhallskritikern
Theodor Tufvesson. Ar 1922
anlitades han, anstilld som amanuens
vid kulturhistoriska museet i

Lund, som konstspecialist vid en
hantverksutstillning i Tomelilla.

IBLAND BLIR SAKER och ting inte
som man tankt sig. Tufvessons besok
pa orten resulterade i att han fick
arbete som ldrare vid folkhogskolan
och flyttade slutligen till - av alla
stillen — ett stationssamhille. I
Tomelilla kom Tufvesson att tillbringa
de sista tjugofem aren av sitt liv, och
hans kulturgirningar blev manga;
byagarden riddades undan rivning
(den enda kvarvarande av de sju
gardar som fanns fore jarnvigens
ankomst) och tillsammans med bland
andra jarnhandlaren Andrén, lades
grunden for ortens konstmuseum
och bibliotek. Under nitton ar, fram
till sin dod, var han dven ordforande i
biblioteksstyrelsen.

Vid mitten av 50-talet — da
bilen blev allt vanligare — var
stationssamhallenas storhetstid 6ver,
och de ansags historielosa och trakiga.
Sett ur ett nutida perspektiv ar det
kanske svart att forsta, da vi beskiddar
de mycket vackra tegelbyggnaderna
med glasverandor och snickargladje.
Vid 1900-talets forsta halft var det
formodligen fa som kunde forestilla
sig vilken, i manga fall bedrévlig och
sjilsdodande, arkitektur som skulle
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komma att forma de vixande stiderna
under féljande decennier.

Men édven om industrialiseringen
och bilismen bidrog till landsbygdens
respektive stationssambhillets fall,
sa héller manga av de hart drabbade
byarna nu pa att aterta sin forna
glans. Allt fler 6vergivna hus pa den
osterlenska landsbygden omhindertas
och renoveras varsamt.

De utdéende folkminnenas
fortlevnad 4r dock oviss. Lyckades
stationssambhillena forinta den
sista resten av folktro? En snabb
sokning pa nitet ger manga traffar. I
Tomelillatrakten kan vi fortfarande
hora legenden om den medeltida Jens
Grim som moérdade en prist, och
sagner fortaljer annu om jitten som
sprangdes i luften, vars tummar 61l
ner i Tomelilla och gav byn sitt namn.
I lokaltidningen berittar grevinnan
Sparre om slottsspoken pa Kronovalls
slott, och i Tomelilla ”har spoken
gastkramat konsthallen” da lokala
konstnirer i en utstéllning skapat
"julaspégen”. Nog med bekriftelser,
jag kanner mig n6jd. Inte ens det
numera lastgamla IT-samhillet har
lyckats ta dod pa véira uraldriga folkliga

traditioner.
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